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Abstract of DE4320603 

In the prior art a retractable roof structure is 



formed by two parts which can be pivoted with 
respect to each other and in one of which the 
rear window is integrated. In the retracted 
state of the roof structure the central region 
formed by the rear window occupies a large 
space in the luggage compartment. In order to 
increase the size of the available luggage 
space when the roof structure is retracted, the 
central region is arranged on the motor vehicle 
separately from the roof structure. Use in open 
sports cars. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug mit einem hinter einem Fahrgastraum versenkbaren Dachaufbau 

(§5) Beim Stand der Technik wird ein versenkbarer Dachauf- 
bau durch zwei gegenefnander schwenkbare Teile gebildet, 
bei denen in einem die Heckscheibe tntegnert ist. Im 
versenkten Zustand des Dachaufbaus nimmt der durch die 
Heckscheibe gebiidete mittlere Bereich Im Kofferraum efnen 
gro&en Raum ein. 

Zur VergroSerung des verfugbaren Kofferraumvolumens bei 
versenktem Dachaufbau ist der mittlere Bereich von dem 
Dachaufbau getrennt am Kraftfahrzeug angeordnet. 
Verwendung bei offenen Sportwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug rait einem 
hinter einem Fahrgastraum versenkbaren Dachaufbau, 
der ein schwenkbares Heckteil und ein an diesem gelen* 
kig gehaltenes Dachteil aufweist, wobei dem Heckteil 
ein sich quer zu einer Fahrtrichtung erstreckender mitt* 
lerer Bereich, insbesondere eine Heckscheibe, zugeord- 
net ist 

Aus der DE40 10 276 Al ist ein Kxaftfahrzeug be- 
kannt, bei dem ein ein Dachteil und ein Heckteil aufwei- 
sender Dachaufbau hinter einem Fahrgastraum im 
Heckbereich des Kraftfahrzeugs versenkbar und mittels 
einer Kiappe verschlieBbar ist Im Heckteil des Dach- 
aufbaus ist eine Heckscheibe integriert, die in der ver- 
senkten Position des Dachaufbaus im Heckbereich 
Platz beansprucht, durch den der verfQgbare Koffer- 
raum verringert ist 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug der 
eingangs genannten Art zu schaffen, das im Heckbe- 
reich einen vergroBerten Ablageraum fur Transportge- 
genstande aufweist 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dafi der mittlere 
Bereich von dem Heckteil getrennt am Kraftfahrzeug 
angeordnet ist Dadurch wird das Heckteil des Dachauf- 
baus ohne seinen mittleren Bereich im Heckbereich des 
Kraftf ahrzeugs versenkt Zwischen den seitlichen Teilen 
des Heckteiles ist daher im Heckbereich zusatzlicher 
Platz vorhanden, der als Kofferraum genutzt werden 
kann. Dabei ist es mdglich, den mittleren Bereich am 
Kraftfahrzeug starr oder beweglich anzuordnen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der mittlere Be- 
reich in der Betriebsposition des Kraftf ahrzeugs etwa 
vertikal angeordnet In weiterer Ausgestaltung ist der 
mittlere Bereich in einer karosseriefesten Fuhrung im 
wesentlichen vertikal beweglich gelagert Durch diese 
MaBnahmen ist der mittlere Bereich derart platzspa- 
rend angeordnet, da£ durch den mittleren Bereich keine 
Reduzierung des Kofferraumvolumens auftritt Zudem 
ist der mittlere Bereich vollstandig in der Karosserie des 
Kraftf ahrzeugs versenkbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das 
Heckteil zwei den mittleren Bereich seitlich flankieren- 
de Seitenteile auf, die im Bereich der karosseriefesten 
Schwenkachse des Heckteiles starr miteinander verbun- 
den sind. Dadurch wird eine ausreichende Stabilitat des 
Fleckteiles gewahrleistet, und dennoch bleibt in der ver- 
senkten Position des Heckteiles im Heckbereich ein 
ausreichender Ablageraum zwischen den beiden Seiten- 
teilen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung flankieren 
die Seitenteile das Dachteil in einem — in Fahrtrichtung 
— hinteren Bereich seitlich und sind im Bereich ihrer — 
in Fahrtrichtung — vorderen Enden urn eine gemeinsa- 
me Achse schwenkbar mit dem Dachteil verbunden. Da- 
durch ergeben sich fur die Versenkbewegung des Dach- 
aufbaus gegenflber dem Stand der Technik verbesserte 
Hebelverhaltnisse. Zudem kann durch diese MaBnahme 
eine einfachere Abdichtung des Dachaufbaus im ge- 
schlossenen Zustand erreicht werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
mittlere Bereich einen steifen Oberrollrahmen auf. Da- 
durch ubernimmt der mittlere Bereich zusatzlich eine 
Schutzf unktion fur die Fahrzeuginsassen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteransprtichen. Nachfolgend ist eine 
Ausfuhrungsform der Erfindung anhand der Zeichnun- 
gen beschrieben. 
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Fig. 1 zeigt in einer teilweise aufgebrochenen Seiten- 
ansicht einen Teil einer Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Kraftf ahrzeugs, das einen versenkbaren 
zweiteiligen Dachaufbau sowie eine davon getrennt et- 
5 wa vertikal hinter den Fahrzeugsitzen versenkbare 
Heckscheibe aufweist, und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil des Kraftfahr- 
zeugs nach Fig. 1 im Bereich des Dachaufbaus in Rich- 
tungdes Pfeiles II. 

io Das Kraftfahrzeug nach den Fig. 1 und 2 stellt einen 
zweisitzigen Roadster mit einem versenkbaren Dach- 
aufbau (6, 7) in Form eines Hardtops dar. Ein Fahrgast- 
raum (2) des Kraftf ahrzeugs wird — in Fahrtrichtung — 
nach vorne durch einen Windschutzscheibenrahmen (\\ 

15 seitlich durch zwei Seitenturen (5) und nach hinten 
durch einen Heckbereich (4) begrenzt Das Dach des 
Fahrgastraums (2) wird durch einen ein Dachteil (6) und 
ein Heckteil aufweisenden versenkbaren Dachaufbau 
gebildet In den Fig. 1 und 2 ist der geschlossene Zu- 

20 stand des Dachaufbaus dargestellt Das Dachteil (6) 
schlieBt an den Windschutzscheibenrahmen (1) an und 
erstreckt sich etwa waagrecht nach hinten. In einem 
Bereich flber der Fahrgastposition ist das Dachteil (6) 
um eine Achse (8), die etwa waagrecht und quer zu einer 

25 Fahrzeugmittellangsachse (20) verlauft, an dem Heck- 
teil des Dachaufbaus schwenkbar gelagert 

Das Heckteil des Dachaufbaus ist um eine karosserie- 
feste Schwenkachse (9) schwenkbar gelagert, die paral- 
lel zur Achse (8) in einem Bereich hinter den Fahrzeug- 

30 sitzen des Fahrgastraums (2) verlauft Das Heckteil 
weist auf beiden Seiten des Kraftfahrzeugs je ein Sei- 
tenteil (7) auf, deren obere Bereiche den hinteren Be- 
reich des Dachteiles (6) seitlich flankieren. In seinem 
unteren Bereich weist jedes Seitenteil (7) einen 

35 Schwenkfortsatz (10) auf, der zur Schwenklagerung des 
Seitenteiles (7) im Bereich der Schwenkachse (9) dient 
Die gegenUberliegenden Seitenteile (7) sind im Bereich 
der Schwenkachse (9) durch ein zur Schwenkachse (9) 
koaxiales Verbindungsrohr (11) starr miteinander ver- 

40 bunden. Zum Stutzen des Dachteiles (6) in der geschlos- 
senen Position des Dachaufbaus weist jedes Seitenteil 
(7) zudem nicht dargestellte, nach innen abragende, 
Sttttzelemente auf, auf denen das Dachteil (6) im Bereich 
der Seitenteile (7) aufliegt Die vorderen Enden der Sei- 

45 tenteile (7) sind parallel zum Dachteil (6) nach vorne 
gezogen und weisen im Bereich der Achse (8) Lagerele- 
mente zur schwenkbaren Lagerung des Dachteiles (6) 
an den Seitenteilen (7) auf. Durch die nach vorne gezo- 
genen vorderen Enden der Seitenteile (7) befindet sich 

50 die Achse (8) nahezu in der Mitte des Dachteiles (G). 
Beim 6ffnen des Dachaufbaus schwenken somit die Sei- 
tenteile (7) einschlieBlich des Verbindungsrohres (11) in 
Richtung des Pfeiles (19) um die Schwenkachse (9) nach 
hinten, wahrend das Dachteil (6) in Richtung des Pfeiles 

55 (18) relativ zu den Seitenteilen (7) um die Achse (8) 
verschwenkt wird und sich somit nach hinten verlagert 

Dabei wird der Dachaufbau unter einen Koff erraum- 
deckel (3) im Heckbereich (4) versenkt Die versenkte 
Position des Dachaufbaus ist in Fig. 1 mit gestrichelten 

60 Linien dargestellt Der Kofferraumdeckel (3) ist um eine 
Achse in der Nahe einer oberen, hinteren StoBfanger- 
kante des Kraftfahrzeugs in Richtung des Doppelpfeiles 
(17) nach hinten verschwenkbar. Der Kofferraumdeckel 
(3) ist seitlich nach unten gezogen und ragt zu beiden 

65 Seiten jeweils bis zur SeitentQr (5) nach vorne. Das Ver- 
senken des Dachaufbaus unter den Kofferraumdeckel 
(3) kann daher nur bei zuvor ge6ffnetem Kofferraum- 
deckel (3) erfolgen. Da das Heckteil des Dachaufbaus 
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aus den beiden Seitenteilen (7) sowie dem Verbindungs- 
rohr (11) besteht ist in der versenkten Position des 
Dachaufbaus zwischen den beiden Seitenteilen (7) im 
Kofferraum genQgend zusBtzlicher Ablageraum vor- 
handea der mit Trans portgegenstanden auf gefiiilt wer- 5 
den kana Um die Zugfinglichkeit des Kofferraums auch 
ohne ein Offnen des groBen Kofferraumdeckels (3) zu 
ermogiichen, ist bei einer nicht dargestellten Ausfflh- 
rung in dem Kofferraumdeckel (3) ein vom Heck des 
Kraftfahrzeugs aus zug«uiglicher kleiner Ablagedeckel 10 
vorgesehen, der eine Offnung im Kofferraumdeckel (3) 
verschlieBt 

Um den Fahrgastraum (2) auch auf H6he der Kopf- 
stfltzen der Fahrzeugsitze nach hinten abzuschlieBen, ist 
hinter den Fahrzeugsitzen und vor zwei jeden Fahr- \$ 
zeugsitz schfltzenden Oberroilbugeln (15) eine plane 
Heckscheibe (12) vorgesehen, die in ihrer Betriebsposi- 
tion im Kraftfahrzeug vertikal und quer zur Fahrzeug- 
mittell&ngsachse (10) ausgertchtet ist. Die Heckscheibe 
(12) bildet somit den mittleren Bereich des Heckteiles 20 
zwischen den Seitenteilen (7). Die Heckscheibe (12) ist 
in einem karosseriefesten, ebenfalls vertikal ausgerich- 
teten Schacht (13) in Richtung des Doppelpfeiles (16) 
vertikal verschiebbar. Durch diese Hohenverlagerung 
kann die Heckscheibe (12) vollstandig im Schacht (13) 25 
vers enkt werden, dichtend nach oben ausgefahren oder 
in Zwischenpositionen gehalten werden, bis sie den 
Fahrgastraum (2) gegen das Dachteil (6) abschlieBt. In 
den beiden Seitenteilen (7) sind Gleitfuhrungen fur die 
Heckscheibe (12) vorgesehen, die gleichzeitig Dichtun- 30 
gen zum Abdichten der Heckscheibe (12) aufweisea In 
gleicher Weise sind auch im Bereich des Dachteiles (6) 
Dichtungen fur die Heckscheibe (12) vorgesehen. Die 
Hohenverlagerung der Heckscheibe (12) erfolgt in an 
sich bekannter Weise mittels eines durch eine Handkur- 35 
bel betatigbaren Antriebs oder mittels eines Elektromo- 
tors. 

Sowohl der Schacht (13) als auch die beiden Oberroll- 
biigel (15) sind Starr mit einer Tragstruktur (14) der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs verbundea Bei einer 40 
nicht dargestellten Ausfflhrung ist in dem Schacht (13) 
zusatzlich ein ebenfalls hShenverlagerbares Windschott 
zur Beruhigung der Fahrtwindstromungen im Bereich 
der Insassen im offenen Zustand des Kraftfahrzeugs 
vorgesehen. 45 

Um die Seitenteile (7) in ihrer versenkten Position im 
Kofferraum des Heckbereichs (4) vor Beschadigungen 
zu schiltzen, ist im Kofferraum seitlich fur jedes Seiten- 
teil (7) ein stabler Ablageschacht vorgesehen, der an die 
Abmessungen jedes Seitenteils (7) angepaBt ist Die bei- 50 
den seitlichen Ablagesch&chte im Kofferraum sind aus 
Blech oder Kunststoff hergestellt Zum Schiltzen des 
Dachteiles (6) in der versenkten Position im Kofferraum 
ist bei einer nicht dargestellten AusfUhrung das verblei- 
bende Restvolumen des Kofferraumes durch ein an die 55 
Abmessungen des Dachteiles (6) angepaBtes Abdeck- 
element abgegrenzt Dieses Abdeckelement ist in spe- 
ziellen Halterungen des Kofferraumdeckels (3) l&sbar 
gehalten und kann im geschiossenen Zustand des Dach- 
aufbaus als zusatzliche Ablageflache dienea 60 

Der Fahrgastraum (2) und der Kofferraum sind voll- 
standig gegeneinander isoliert Sowohl das Dachteil (6) 
als auch die Seitenteile (7) kdnnen in leichter Bauweise 
aus Kunststoff hergestellt sein, da aufgrund der Anord- 
nung der Achse (8) relativ giinstige Hebel verbal tnisse 65 
beim Offnen und SchlieBen des Dachaufbaus entstehen. 
Da sich durch die Stutzelemente an den Seitenteilen (7) 
das Heckteil und das Dachteil (6) des Dachaufbaus ge- 
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genseitig abstQtzen, weist der Dachaufbau auch bei 
leichter Bauweise eine hohe Steifigkeit auf. Bei einem 
Oberschlag des Kraftfahrzeugs kann somit eine ausrei- 
chende Stabilitat gewahrleistet werdea 

Patentansprflche 

1. Kraftfahrzeug mit einem hinter einem Fahrgast- 
raum versenkbaren Dachaufbau, der ein schwenk- 
bares Heckteil und ein an diesem gelenkig gehalte- 
nes Dachteil aufweist wobei dem Heckteil ein sich 
quer zur Fahrtrichtung erstreckender mittlerer Be- 
reich, insbesondere eine Heckscheibe, zugeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der mittlere Be- 
reich (12) von dem Dachaufbau (6, 7) getrennt am 
Kraftfahrzeug angeordnet ist 
Z Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mittlere Bereich (12) in der Be- 
triebsposition des Kraftfahrzeugs etwa vertikal an- 
geordnet ist 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der mittlere Bereich (12) in einer ka- 
rosseriefesten Fuhrung (13) im wesentlichen verti- 
kal beweglich gelagert ist 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB das 
Heckteil (2) zwei den mittleren Bereich seitlich 
flankierende Seitenteile (7) aufweist die im Bereich 
der karosseriefesten Schwenkachse (9) des Heck- 
teiles (9) starr miteinander verbunden sind. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zur Verbindung der beiden Seitentei- 
le (7) ein zur Schwenkachse (9) des Heckteiles ko- 
axiales Verbindungsrohr (11) vorgesehen ist 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Seitenteile das Dachteil (6) Uber 
einen — in Fahrtrichtung — hinteren Bereich seit- 
lich flankieren und im Bereich ihrer — in Fahrtrich- 
tung — vorderen Enden um eine gemeinsame Ach- 
se (8) schwenkbar mit dem Dachteil (6) verbunden 
sind 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB der mitt- 
lere Bereich einen steifen Oberrollrahmen auf- 
weist 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in einem Heckbereich (4) des Kraft- 
fahrzeugs ein gegen einen Kofferraum abgrenzba- 
rer Aufnahmeraum fiir den Dachaufbau (6, 7) vor- 
gesehen ist 
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Fig. 2 
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